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Agenda

« Baggrund

 Tidsplan

* Projektet

« Trafikafvikling og Anlaegslogistik

 Konstruktioner

« Efter tunnelen er bygget
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Rammerne for projektet

« Oprindeligt var projektet Etape 2 af Aahavevejs forlaengelse
 Principaftale mellem Aarhus Kommune og staten blev indgaet i 2021.

« Vejdirektoratet overtog projektet fra Aarhus Kommune i forbindelse med
Infrastrukturplan 2035 fra 2021.

« Miljgkonsekvensvurdering blev gennemfgrt i perioden 2022 til 2025.
* Anlaegslov vedtaget den 3. juni 2025.
« Samlet anlaegsbudget er ca. 4,24 mia. kr. (prisniveau 2025)

« Aarhus Kommune og Aarhus Havn er medfinansierende med hver 300 mio.
DKK



MARSELISTUNNELEN 5 V

Projekt kort
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avn og trafik

Danmarks storste havn Meget tung trafik i
og container terminal taetbefolket byomrade
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a. 70% af alt gods til Danmark kommer ind via Aahus Havn
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Formal med
Marselistunnelen

« En hurtig vejadgang til Aarhus Havn understgtter
erhvervsudvikling pa havnen og transport af gods
via sgvejen.

« Entunnel muligger en fredeliggarelse af Marselis
Boulevard, idet den tunge trafik minimeres. Dette
giver mindre stgj samt bedre milj@ og
trafiksikkerhed i lokalomradet

« Marselistunnelen skal sikre vaekst og muliggare
gren byudvikling til gavn for naboerne og borgerne
generelt.

« Marselistunnelen fjerner en barriere og abner byen
op mod syd herunder mod de granne omrader.




Tidsplan
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Tidsplan

2027

Entreprenerudbud
Ekspropriationsforretning

2025
Anlaegsloven
vedtaget 3. juni
Forundersegelser
og andre indledende
arbejder

2026
Detailplanlaegning
og forundersegelser
Besigtigelsesforretning

tages i forste halvar

2036
Ombygning
af kryds ved
Strandvejen

2029
Forste spadestik
til forste tunnelror

2028

2028 - 2035
Anlzegsperiode

2035
Tunnel abner
for trafik

Forste spadestik til anleegsprojektet
tages i forbindelse med krydsombyg-
ninger pa havnen, andet halvar



Projektet
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Marselistunnelen

 En 1,8 kilometer lang 4-sporet tunnel under
Marselis Boulevard, som forbinder @sthavnsvej pa
Aarhus Havn med Ahavevej ud til Aarhus Syd
motorvejen og E45-motorvejen.

« Oven pa tunnelen bliver der anlagt en ny Marselis
Boulevard med to spor mod de fire spor, der er i
dag. Det gvrige areal frigives til Aarhus Kommune,
som har planer om at skabe et sammenhangende
rekreativt omrade til glaede for byens borgere.

« | dag karer der omkring 18.000 biler i dagnet pa
Marselis Boulevard heraf er 3-4.000 tunge
lastbiler.

* Anlzeg af stgjvold og stgjskaerm i Stavtrup ud til
Aarhus Syd Motorvejen.

 Tunnel forventes abnet i 2035.
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Tunneltvaerprofil

* Tunnelrgr med hver 2 spori hver
retning

« Fremtidig vej pa Marselis Boulevard
reduceres fra 4 spor til 2 spor

i in = _E_Tflm
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Projektets vestlige ende
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lig tunnelmunding
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Projektets midterste del
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i Bl Tunnel 1 Adgangsveje og parkering

Vejanlag Sti

—— Vejbane

Projektets gstlige del
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FLOOD PROTECTION )

Stormflodssikring

* Tunnel ekstremt udsat for oversvgmmelser pa 5 E- 5’
grund af placering ” f_‘c’ |

« 10.000 ars haendelse i ar 2155. & S &

n"l f;:k\.v

» Mobil beskyttelsesbarriere til niveau +3,62 m [ D7 S
ngdvendig, nar oversvammelsen overstiger
vejniveau +2,7 m =

« Konstruktioner designes til fremtidigt (‘{)
grundvandsspejl {s;%

OVERYNET="~" \
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Stogjafskaarmning ved Stavtrup

Udgravning til tunnel giver store maengder
jord, der skal bortskaffes, udnyttes til at
skabe stgjafskeermning i Stavtrup

« Cirka 585.000 m3jord skal handteres.

« 350.000 m3anvendes til at etablere
stgjvold ved Stavtrup, som suppleres
med 900 m stgjskaerm.

Anlaeg af stgjvolden vil ske over en laengere
arreekke i takt med at anlaegsarbejde og
gravearbejdet skrider frem.

Stejskaerm
Stajvold <
Arbejdspladser
Arbejdsvej

Tidsplanen for anlaeg af stgjafskeermning er /
endnu ikke fastlagt.



Trafikafvikling og Anlaegslogistik
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Trafik i anlaegsfasen

« Tung trafik fastholdes pa Marselis

Boulevard.
« Tunnelen bygges i to halvdele pa store dele \
af straekningen .

« Sydligt tunnelrgr bygges farst.
« Derefter nordligt tunnelrgr.

» Fokus pa blgde trafikanter i anleegsfasen - E ;1§1;uf

« Sikre adgang for beredskab D

Fortov Tunnelbyggeplads Trafik Cykelsti Fortov
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Sadan bygges tunnelen

« Der bygges pa hovedparten af straekningen et
tunnelrgr ad gangen

« Straekninger inddeles i mindre sektioner sa:

« der kan bygges tunnel flere steder pa én gang.
 der er byggeplads mellem arbejdsomraderne
« de kan byttes om efterfglgende.

« Kryds opdeles i flere etaper for at opretholde
gennemkgrende trafik i hele anleegsperioden.
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Cut and Cover
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Trafik i anlaegsfasen
- konsekvenser og tiltag

« Trafikken fastholdes pa Marselis Boulevard
med 1 spor i hver retning — sa mindre plads pa
en af de helt store indfaldsveje

« Fa trafikomlaegninger af lzengere varighed

 Intelligent trafik-information (ITS) i
anlaegsfasen vil blive et vigtigt redskab

* Fokus pa information til trafikanter

» Rejsetid vil generelt blive foraget i omradet,
seerligt i myldretiden
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Gener fra byggepladsen

Vi kan ikke bygge en tunnel uden at genere
bade naboer, trafikanter og borgere generelt.

Der vil veere gener i form af:
« Stgj

» Lys fra byggeplads

« Stgv

* Vibrationer

 Fremkommelighed

« Trafikale udfordringer



Konstruktioner
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Skitseprojekt MKV

Bredde af hvert tunnelrar er 9.0m

Strukturel indervaeg
(emt

2 kgrebaner pa hver 3.50m

Frthgjde i tunnel er 4.70m

1.0m til installationer over karebaner
1.0m ballast beton pa bundpladen
Tilladt hastighed er 60 km/t
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Venstre side af tvarsnitet er vist med type D konstruktions! tvaersni tet Hejre side af tvaarsnitet er vist med type B konstruktionstvaarsnitet
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@vrige konstruktionselementer

* Tunnel ramper
* Vand reservoir brand
« Spildevands reservoir

 Regnvands reservoir

« Trapper og adgangsvej til tunnel
 Pumpeinstallationer

» Teknikbygninger
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Hovedmangder — Skitseprojekt MKV
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Soilworks 600.000 m3
Secant pile 53.000 ms3
Concrete 130.000 m3
Steel 22.000 ton

Reinforcement 14.000 ton
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Beton og Klima

Malsaetninger

« Reduktion af klimapavirkning

* Min. 120 ars levetid

« Lave vedligeholdelsesomkostninger.

« Bygbart projekt
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Beton og Klima

Reducere klimapavirkning
« Mere fokus ift. valg af miljgklasse (eksponeringsklasse)

« Der abnes op for valg af moderat miljgklasse i flere
tilfeelde — lavere CO, udledning

« Undersgge mulighed for anvendelse af stalslagge

« Optimering af betondimensioner og armeringsmaengder

* Ny udgivelse fra Vejregelgruppen Bygveerker

Potentiale for cementbesparelser pa starre anlaegsprojekter,
hvor der indgar et stort betonvolumen



https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/de8aea9741b742da9724a4e339477fc7?showExact=true&utm_medium=newsletter_ubivox&utm_source=20250324_Cementbesparelser%20p%C3%A5%20st%C3%B8rre%20anl%C3%A6gsprojekter&utm_campaign=Cementbesparelser%20p%C3%A5%20st%C3%B8rre%20anl%C3%A6gsprojekter
https://vejregler.dk/h/7e0fba84-06dd-483b-898a-c7b3e3affaa1/de8aea9741b742da9724a4e339477fc7?showExact=true&utm_medium=newsletter_ubivox&utm_source=20250324_Cementbesparelser%20p%C3%A5%20st%C3%B8rre%20anl%C3%A6gsprojekter&utm_campaign=Cementbesparelser%20p%C3%A5%20st%C3%B8rre%20anl%C3%A6gsprojekter
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Beton og Klima

Holdbarhed og vedligeholdelsesomkostninger.

« Sikre hgj kvalitet af stgbearbejde, herunder
kontrolmuligheder.

« Fokus pa deeklag, fastholde deeklag selvom
man gar ned i miljgklasse

* Fokus pa reduktion af svind- og
temperaturrevner

 Betonteethed

« Brandmodstand, valg af rette
betonsammensaetning under hensyn til
udfgrelse og holdbarhed.




MARSELISTUNNELEN 36 VYV

Bygbarhed og konstruktionsvalg

« Undersgge muligheder for praefab elementer

 Anvende sekantpezele eller evt. slidsevaegge,
hvor mest relevant.

* Planlaegge leverancer som eksempelvis beton
iIft. anlaegslogistik og trafik

« Beton som et aestetisk element.

* Produktionskapacitet




Efter tunnelen er bygget
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Dget livskvalitet for samfundet

Gron og rekreativ korridor forbundet med byen
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Tak for opmarksomheden
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